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einzuschitzen, die sich freiwil-
lig diesem Geriiusch-Infernoin
den Rachen rfen. Nicht fiir
die von Miinchen nach Frank-
furt iiblichen 400 Kilometer.
Nicht fiir das zehnfache dieser
Strecke.Nein, 13000 Kilometer

Josef Loder und Alois Schneck
beim Start zur Paris-Dakar 1982

zwischen Paris und Dakar
muflten es sein. Statt fein ge-
biigelter Autobahn eine natur-
belassene Riittelpiste. Nurdort
tritt das oben erwihnte Kamel
richtig zu.

Die zwei im Cockpit zeigen,
daf des Menschen Leistungs-
fahigkeit nicht nur bei Fliigen
zum Mond und beim Erfinden

der  Datenferniibertragung
sichtbar wird. Auch Betiti-
gungen auf der Erdoberfldche
sind Zeichen seines Vorwarts-
strebens — quer durch Sand,
Wind und Ferne. Oder wie der
Volksmund sagt, tiber Stock
und Stein.

Anders als uns Menschen ma-
chen 13000 Kilometer Lirm
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80 V (Rallye Tuning)

H DAKAR?

dem Eljot kein Problem. Au-
tos konnen ja nicht héren.
Doch fiihlen sie wie du den
Schmerz, wenn sie bis zur Zer-
reifiprobe tiber Marterpisten
gejagt werden.

Der Schmerz, der war vorge-
stern, genauer: vor 17 Jahren.
Heut interessiert, was vom In-
validen noch tibriggeblieben

EROAD 1/99

ist. Immerhin rennt er auf sei-
ne alten Tage 15 km/h schnel-
ler als ein junger Serien-Eljot
im Sommer 1980 (siehe Ka-
sten). Und beim Beschleuni-
gen fihrt er in einer anderen
Etage. In 23,6 Sekunden ist er

Die Kriegshemalung des LJ 80 ist
bis heute original Paris-Dakar

Fotos: Christian Seybold

aus dem Stand auf 100 km/h.
Ein Serien-Eljot braucht iiber
eine Minute. Selbst die 90er
Marke erreicht er erst nach
36,6 Sekunden.

Jetzt fihrst du so dahin mit
dem alten Pensionir, als sei
nichts gewesen. Derweil duam
Lenkrad kurbelst — natiirlich
ohne Servolenkung — beginnt
er zu erzihlen.

DerStartdamals®,sagter,,,zur
Paris-Dakar in der Neujahrs-
nacht ’82 am Trokadero in Pa-
ris. Das mufl man mal mitge-
macht haben. Ich hab’s zwei-
mal erlebt. Ein Volksfest, sag’
ich.Die Leute in Smoking und
Abendkleid. Champagnerfla-
schen und Kristallkelche von
Baccarat. Wir sind durch halb
Paris zwischen dichten Men-
schenmassen gefahren, die
sich erstimletzten Augenblick
offneten und Platz machten.
Der Josef hatte richtig Angst,
daB3 er deneinen oder anderen

Wieviel Komfort hrucht man fiir
13000 Kilometer? — Keinen!

der champagnerselig Feiern-
den mit den AufBenspiegeln
aufgabelt.
tigig durch Frankreich, in
2 Sete auf die Fihre nach
Algier. Dort ging die er-
ste Wiistenetappe los. In der
zweiten war schon mein Ge-
tricbe hin. So’n Mist, dachte
ich,jetzt weiit du wiedernicht,
wie Dakar aussieht.
Aber da kennst du weder den
Josef noch den Alois nicht. Je-
der hat, sagten sie, rund zehn-
tausend Mark investiert, und
nun sollen wirin Algerien auf-

geben und mit 'ner Schrottki-
ste heimkehren!

a haben die beiden den
DTag iber und die ganze

Nacht geschraubt. Um
ans Getriebe zu kommen,
muften sie den Motor aus-
bauen. Getriebe zerlegt, repa-
riert und alles wieder zusam-
mengesetzt. Um acht Uhr
morgens waren sie erschopft,
und ich war fit.
Der Rallye-Pulk war auf und
davon, zweihundert Kilome-
ter vor uns, und ich mufite ich
rennen wie ein Irrer. Nach ein-
einhalb Tagen hatten wir den
AnschluB erreicht,aber waren
lingst aus der Wertung. Wer ei-
nen Start verpalit, dem sagen
sie Pfilatigott auf {ranzosisch.
Wir haben uns nicht dran ge-
halten, sind weitergefahren
als Touristen. Hauptsache in
Dakar ankommen.Jeden Mor-
gen, sobald das Feld startete,
machten wir einen kleinen Bo-
gendrauflenrum
und fuhren dann
mitten in der
Meute.
Bald aber merk-
ten wir, daB
mein Serienge-
triebe nicht fiir
die 90 Pferde-
stirken ausge-
legt war, die in
meinem Motor
wicherten. Alle
zwei-drei Tage verabschiede-
te sich ein Gang. Zuerstder L.,
dann die beiden nichsten. Die
letzten 1000 Kilometer nur
noch im IV. bis nach Dakar.
Als wir in die Stadt einfuhren,
nach der Strandpassage am
Atlantik, da waren wir dann
richtig stolz. Der Josef, der
Alois und ich.”
Dabei hatten die beiden unter-
wegs versucht, den angeschla-
genen Mitstreiter zu verkaufen.
Sie waren die Plackerei satt.
Die Plackerei, die am griinen
Tisch verklirend Abenteuer
genannt wird.
Ausloser der Reise nach Da-
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klemmt. Stundenlang arbeite-
ten Loder und Schneck mit pri-
mitivsten Hilfsmitteln, verab-
reichten einer Schwerverletzten
Beruhigungsmittel.
Die Hubschrauber, die das Le-
ben der deutschen Journalistin
Ursula Zentsch hitten retten
konnen, waren anderweitig un-
terwegs. Sie suchten nach Mark
Thatcher, dem verschollenen
Sohn der britischen Premier-
ministerin...

Is der Eljot vom Heim-
Akehrerschiff rollte,sah er

so aus, daB Josef Loder
ihn bei Suzuki Deutschland
fiir 1500 Mark kaufen konnte.
Es begann ecine langwierige
Denkmalspflege. Der Motor
war Uberhitzt, neue Ventile,
Kopfdichtung, Zylinderlauf-
bahnen, Kolben. Aber der
Block ist noch original. Die
Karosserie war an vielen Stel-
len eingerissen. Als alles wie-
der gut und wie neu war und
fein funktionierte,ging die Wii-
stenmaus in Frithrente. Nur in
den Monaten April bis Okto-
ber ist der Eljot angemeldet.
Drum hat das Denkmal so we-
nig Kilometer drauf. Grad mal
29400 km stehen auf dem
Zihler. Etwa 1000 Kilometer
wird er pro Jahr gefahren.
Ein LJ 80 ist inzwischen zu ei-
nem unbekannten Wesen ge-
worden. 35jdhrige Eljot-Fah-
rer von 1980sind heute 54. Wer
heute 30ist, war damals ein elf-

Viel Stauraum im seltenen Suzuki
LJ80 V. Das ,\V“ steht fiir Van

lle (Zahnriemen), 1 Weber-

n/h

jahriger Schulbub. Woher soll
er wissen, daf 1981 fiir Suzuki
ein Jubeljahr war? Der LJ 80
war bei Geldndewagen die
strahlende Nummer 1 mit ei-
nem Marktanteil von 41 Pro-
zent.Das war mehrals doppelt
so viel, wie der Zweitplazierte
fiir sich buchen konnte (Nis-
san Patrol: 15 Prozent).

Schon ein Jahr spéter war der
modernere SJ410da.Dieinder
Wolle gefirbten Eljot-Fahrer
wandten sich schaudernd vor
so viel Neuzeit ab. Die Karos-
serie war zu glatt, das Gesicht
zu schon, der Fahrkomfort zu
verweichlicht. Doch als Ende
’82 zusammengezdhlt wurde,
waren zwei Drittel der gekauf-
ten eben diese SJ 410, und der
Eljot machte nur noch 15 Pro-
zent der deutschen Geliinde-
wagenkaufer gliicklich.

Der SJ 410, der damals als neu
galt, wurde im Laufe der Zeit

Die V-Version des Josef Loder
war von Geburt an als Zwei-
sitzer konzipiert. Der Zusatz-
tank, die zwei Reserveridder,
die Ersatzteil- und Werkzeug-
kisten, das Fernreisegepiick
lieBen nur noch Platz fiir die
beiden Konig-Sitze, die auch
heute noch montiert sind. Sie
haben die ganze Tortur mitge-
macht, haben Blut, Schweif}
und Tridnen erlebt. Sie sind, da
sie auBer in ihrer Jugendzeit
kaum gefordert wurden, wie
neu und passen wie angegos-
sen. Sie bieten beste Bequem-
lichkeit, solange der Eljot
steht. Sobald er fdhrt, schickt
die beinharte Federung jedes
Schlagloch bis zur diinn ge-
polsterten Sitzfldche durch.

Der linke Fahrerfufl hat eine
herrliche Abstellfliche, als ob
jemand von Anfang an tau-
sende Wiistenkilometer ein-
geplant hitte. Auch der Bei-

zum 413, hiel
schlieilich Sa-
murai und ist
heute Schluf3-
licht der Su-
zuki-Flotte.

Der Eljot hatte
die Kéufer-
scharen in zwei
ungleiche Frak-

Die Reifen sind, wie bei Josef Loder

zu vermuten, von Mickey Thompson

tionen geteilt. Eine Riesen-
mehrheitentschied sich fiir die
offene Version. Verschwin-
dend wenige fuhren den ge-
schlossenen LT 80V, wobei das
V fiir Van stand. Die Van-Wel-
le der spdten 90er Jahre hat er
jedoch nicht angeblasen. Se-
hen wir es wie’s ist: ein 3170
Millimeter kurzes Fahrgerit
als Van zu bezeichnen, ist 4hn-
lich vermessen wie die Einstu-
fung des Wellensittichs in die
Gattung der Storche.

fahrer hat fiir den linken Fuf}
ein Abstellbrett. Niemand
weif3, warum nicht auch fiir
denrechten? Ein zweites Gas-
pedal fiir die doppelte Motor-
leistung war niemals vorgese-
hen.

Loder glaubt ohnehin nicht an
die 90 PS,von denen der Tuner
einst sprach. Aber die 56 PS,
die der TUV in den Papieren
eingetragen hat, sind gewif3 zu
milde. Dazu liegen die Fahr-
leistungen zu weit jenseits des
Alltags-Eljot.

Der wiirdige Pensionér, der in
Loders Fahrzeugpark sein
Gnadenbrot verzehrt, ist die
nachdriickliche Bestitigung
von Grundregeln des Lebens.
Alles ist relativ. In einem lei-
sen Automobil sind 88 Dezibel
relativ laut. In einem sehr lau-
ten Auto ist dieselbe Phonzahl
relativ leise.

Die zweite Regel ist der olym-
pische Kernsatz: Dabeisein ist
alles — auch wenn'’s wehtut.
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